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Diese Betriehsanleitung erkldrt Ihnen die Bedienung des Hakotrac
und gibt Thnen wertvolle Hinweise fiir seine Handhabung, Wartung
und Pflege.

Sie haben sicher schon mit anderen Motorgeriten oder sogar mit
anderen Schleppern gearbeitel. Gerade aus diesen Erfahrungen
heraus wissen Sie,daB jedes Gerit sich doeh in vielen Punkien von
einem anderen unterscheidet. Nur durch genaue Kenntnis Thres jetzt
erworbenen Hakotrac knnen Sie diesen in Threm Betrieb richtig ein-
setzen, Nur so kénnen Sie mit ihm wirtschaftlich und storungsfrei
arbeiten. So wichtig wie die richtige Bedienung ist auf lange Sicht
auch die pute Pflege,die Sie ihm angedeihen lassen.

Ubernahme des Gerites

Sofort nach Ankunft des Gerites miissen Sie feststellen, ob Transport-
schiden entstanden sind. Diese werden Thnen ersetzt, wenn Sie den
Schaden von der Bundesbahn cder dem Spediteur sofort bestitigen
lassen und die Schadensmeldung mit dem Frachtbrief an uns:

Hako-Werke, Hans Koch & Sohn, 206 Bad Oldesloe, Postfach 1444,

einsenden,

Kraftfahrzeugbrief

Der Hakotrac ist ein Kraftfahrzeug im Sinnc der StraBenverkehrs-
Zulassungsordnung. Ihm wird deshalb ein Kraftfahrzeugbrief mit-
gegeben, der fiir die Zulassung, Uberpriifung oder eventuelle spitere
VerduBerung gebraucht wird. Der Kfz-Brief ist eine Urkunde und

muB sorgfiltig aufbewahrt werden. Eine amtliche Zulassung ist grund-
sitzlich erforderlich, wenn der Hakotrac auf 6ffentlichen Wegen

oder Plitzen henutzt werden soll.



Bedienungshebel am Hakotrac 2000

Wenn Sie sich auf den Hakotrac setzen, sehen Sie folgende Bedienungshebel vor sich:

Das Lenkrad

Auf der Lenkradnabe befindet sich der Knopf zur Betédtigung der Hupe (7).

Das Armaturenbrett

Auf der rechien Seite des Armaturenbretts befinden sich 9 Bedienungs- und Kontrollstellen.
In der oberen Reihe liegen von links nach rechts:

Der Blinkerschalter (9). Driickt man dessen Knopf nach der Seite, wohin man abbiegen will,
g0 leuchtet die entsprechende Blinkleuchte auf,

Der Strom- und Lichtschalter (12). Er wird mit einem abnehmbaren Schliissel bedient. Wird
der Schliissel auf Schaltstellung 1" gedreht,leuchten die Kontrollichter fiir Gl (14) und das
Lade-Kontrollicht (15) auf, Starterknopf (2), Hupe (7) und Blinker (9) kdnnen bedient werden.

Wird der Schliissel auf "2'" gestellt, so ist Standlicht eingeschaltet.

Bei Schliisselstellung "'3" brennt das Fahrtlicht. Bei Fahrt im Dunkeln oder bei schlechter
Sicht muB also auf ''3" geschaltet werden.

Beim Parken mit stehendem Motor muB auf "P'" geschaltet werden. Hierzu muf3 der Schliissel
etwas in den Schalter hineingedriickt werden. Grundsétzlich muB der Schliissel bei laufendem
Motor auf Stellung 1,2 oder 3 - bei stehendem Motor auf Stellung 0 oder P geschaltet werden.

Das Warnblinklicht (11). Es dient zur Absicherung des Fahrzeugs, wenn dieses durch eine
Panne o. i. eine Gefghrdung fiir den Verkehr bedeutet.

Der Dekompressionszug (10). Er ist oberhalb vom Lichtschalter und Warnblinklicht angeord-
net. Der Zug dient dazu,die Motorkompression bei kalter Maschine herahzusetzen und auf
diese Weise den Starter zu entlasten. Bei warmem Motor wird der Zug nur dann gebraucht,
wenn der Motor unmittelbar vor dem Kompressionspunkt stehengeblieben ist,und daher der
Anlasser nicht durchzieht. Zum Apstellen des Motors darf der Dekompressionszug nicht
bhenutzt werden-Der Motor wird mit einer Fliigelschraube,die sich an der linken Seite des
Motorgehiduses, direkt neben dem OlmeBstab, befindet, abgestellt.

Die untere Reihe der Armaturen zeigt von links nach rechts:

Die Gaseinstellung (13). Rechts neben der Lenksiule befindet sich der Hebel fiir die Einstel-
lung der Motorleistung.Je weiter der Hebel nach oben gedriickt wird,um so mehr steigen
Drehzahl und Leistung.

Das Blinkerkontrollicht (17).Dieses zeigt an,daB der Blinkerschalter eingeschaltet ist, und
daBl das Blinklicht des Hakotrac funktioniert.

Das zweite Kontrollicht (16).Dieses muB bei der Betitigung des Blinkerschalters aufleuchten,
wenn ein Anhinger mit eigenem Rlinklicht angehéingt wird.

Die Oldruckanzeige (14) und das Ladekontrollicht (15) miissen erléschen, sobald der Motor
anspringt. Leuchtet eines dieser Lichter auf, so muB der Motor sofort angehalten und dic
Ursache der Stérung gesucht werden,

Die Hydraulik

Auf der linken Seite des Armaturenbreties befindet sich der Hebel fiir die Bedienung der
Fydraulik {1),der 4-fach eingtellbar ist.




Stellung: Senken — Schwimmslellung — (Pfeilspitze nach unten)

Die Hydraulik ist ausgeschaltet. Das Anbaugerit senkt sich und stellt sich selbst auf seine
Arbeitsstellung oder Arheitstiefe ein. Die Geriiteanhiingung kann nach oben und unten aus-
pendeln = schwimmen,

Stellung: Heben (Pfeilspitze nach oben)

Die Hydraulik arbeitet und das Geriit hebt aus. Sobald das Gerit seinen héchsten Punikt er-
reicht hat, wird der Druck der Hydraulik von einem Uberdruckventil aufgenommen, LiRt man
den Hebel ldngere Zeit in dieser Stellung, so tritt cine unndtige Belastung der gesamten Hydrau-
lik,u.U. eine Uberhitzung des Hydraulik-Ols ein. Deshalb darf der Hebel nie ldnger als zum
Ausheben des Geriites nitig, in Hebe-Stellung festgehalten werden.

Die untere Hebe-Stellung dient zur kurzfristigen Entlastung des Gerites wiihrend der Arbeit.

Stellung: Block (Kreis)

Durch diese Schaltung wird die gerade erreichte Stellung der Hydraulik blockiert. Die Geriite~
anhéingung 146t sich weder anheben noch senken, Diese Stellung ist dann richtig, wenn mit aus-
gehobenen Arbeitsgeriten gefahren werden soll oder wenn die Gerite anhiingung eine bestimmte,
nicht veriinderliche Arbeitshohe einhalten muB.

Fiir einen Betriebsstundenzidhler (8) ist rechts oberhalb des Hydraulikhebels im Armaturen-
brett eine Aussparung vorgesehen.

Der Starterknopt (2) befindet sich rechts unterhalb des Hydraulikhebels.

Die Gangschaltung

Die beiden Schalthebel ermoglichen die Wahl genau auf die Arbeit abgestimmter Geschwin-
digkeiten. Durch die Vorgelegeschaltung (18) (rechter Hebel) lassen sich zwei Grundgeschwin-
digkeiten fiir die Vorwirtsfahri:langsam ca.1 bis 2 km/h und schnell ca. 5 bis 19 km/h ein-
stellen. Zwischen den beiden Schaltungen liegt der Riickwirtsgang. Die genaue Abstufung der
Grundgeschwindigkeiten erfolgt mit dem linken Schalthebel (2). Dabei ergeben sich folgende
Werte bei 2,800 Motor U/min. ;

.

Grundschaltung (rechts) langsam;: .Gang 1,2 km/h
2.Gang 2,3 km/h

3. Gang 19,0 km/h
1.Gang 5,5 km/h
2. Gang 9,0 km/h
3. Gang 19,0 km/h

Grundschaltung (rechts) schnell:

—

Riickwirts: . Gang 3,7 km/h
2. Gang 6,0 km/h

3. Gang darf nicht geschaltet werden
Ein Gangwechsel sollte grundsitzlich im Stillstand erfolgen, Schalten wihrend der Fahrt,
besonders fehlerhaftes Zuriickschalten, kann zu Beschidigungen des Getriehes fiihren.
Die Kupplung
Mit dem linken Pedal (4) wirddic Kupplung betiitigt. Sie muB bei jedem Schaltvorgang bedient
werden. Ein Schalten ohne Kupplung ist nicht zuliissig,
Die Bremsen

Die Fuibremse (19) wirkt aul die Hinterrdder und ist als Finzelradbremse ausgebildet.Je
nachdem ob man das linke oder rechte Pedal an der rechten Chassis-Seite tritt, bremst
auch das linke oder rechte Hinterrad.



Die Einzelradbremsen konnen bei der Feldarbeit eine groRe Hilfe sein,weil sie die Wendig-
keit des Schleppers wesentlich erhéhen.

Im StraBenverkehr ist die Einzelradbremse verboten, Daher miissen die beiden Pedale vor
jeder StraBenfahrt durch einen Sperriegel verbunden werden. Die Handbremse (6) befindet
sich links unter dem Sitz. Sie wirkt auf das Getriebe und dient nur als Feststellbremse.

Die Differentialsperre

Der Hebel rechts unter dem Sitz (20) dient zum Ein- und Ausschalten der Differentialsperre.
Zum Sperren des Differentials wird der Schaltknopf nach aufien gedriickt (rechts) und ein-
gerastet. Durch unterschiedliche Zugbelastung der Antriebsrédder kann das Ausschalten der
Sperre Schwierigkeiten machen. In diesem Falle entweder auskuppeln oder durch kurze
rechts- und linksseitige Lenkausschlige wihrend der Fahrt die Verspannung im Differen-
tial 16sen. Auch ein kurzes Zuriicksetzen erleichtert das Ausschalten der Sperre.

Zapfwellenschaltung

Links neben der Schaltung fiir die Differentialsperre liegt der Hebel (5) zum Einschalten
der Zapfwelle, Durch Druck nach auBen (links) wird der Zapfwellenantrieb eingeschaltet.
Zum Ein- und Ausschalten muB die Motorkupplung bedient werden.

Der Fahrersitz

Er ist als breite, gepolsterte Sitzbank ausgebildet,die verstellbar ist und der GroBe des I'ah-
rers angepaBt werden kann, Bei der Verwendung von Schneeketten,beim Anbau der Bereifung
6.00 — 16 AS sowie beim Aufbau des Fahrerschutzverdecks mit Vollverkleidung muf} der Sitz
hoch gestellt werden. Die Schrauben befinden sich zwischen der Sitzbank und dem Getriebe.

In der Riickwand befindet sich der Behilter fiir das Werkzeug. Unterhalb des Sitzes ist der
Kraftstofftank angeordnet.

Der Motor

Alle Angaben iiber Bedienung, Wartung und Pflege sind in der beiliegenden Bedienungsanlei-
tung des Motorenherstellers enthalten.

Die technischen Daten,eine Kurzanleitung sowie der Schmier- und Schaltplan finden Sie wei-
ter hinten,

Das Getriebe

Ein robustes Zahnradschaltgetriebe in einem geschlossenen, staubdichten Geh#duse laufend,
dient zur Kraftiibertragung. Dadurch sind alle wichtigen Teile wie Schaltrdder, Achsantrieb,
Differential mit Sperre sowie die Zapfwellenantriebe im Voll6lbad untergebracht. Die Bedie-
nung der Schalthebel wurde weiter vorn erklirt.

Die Wartung geht aus dem anliegenden Schmierplan hervor. Bei neuen Maschinen ist ein
Getriebeblwechsel nach ca. 100 Arbeitsstunden erforderlich.

Die Zapfwellen

Das Getriebe weist zwei Zapfwellenanschliisse fiir Heck- und Zwischenachsantrieb auf Die

Wellen sind motorabhiingig mit einer Maximaldrehzahl von 800 U/min. Dic Frontzapfwelle

ist eine Verlingerung der Zwischenachswelle, sie ist in der Vorderachse gelagert. Die Schal-
tung der Zapfwelle wurde unter (5) der Bedienungsskizze beschrieben.




Die elektrische Anlage

Die Anlage arbeitet mit eiher Spannung von 12 V und ist mit einer Batterie von 45 Ah bzw,
55 Ah ausgerlistet, Anlasser und Lichtmaschine sind getrennt angeordnet.

Die Lichtmaschine ist an der linken Motorseite angebracht und wird durch einen Keilriemen
10 x 755 angetrieben,

Der Keilriemen wird durch Schwenken der Lichtmaschine gespannt,

Wichtige Hinweise fiir Drehatrom -Lichtmaschinen

® Motor nur mit angeschlossener Batterie laufen lassen,
® Kein Ladegerit als Starthilfe benutzen,

® Beim Nachladen mit Ladegerit und beim Elektroschweien am Trac die Batterie ab -
klemmen,

Alle Stromkreise sind einzeln iiber einen sechsfachen Sicherungskasten (hinter dem Arma-
turenprett) abgesichert.

Die Hydraulik

Zur serienmiBigen Ausriistung gehtren: Die Hydraulikpumpe mit Olbehilter. das Steuerventil,
der Heckzylinder mit Aushebearm und die erforderlichen Leitungen. Die Hydraulikpumpe wird
direkt vom Motor angetrieben. Die Anlage wird mit Hydrauliktl wie z. B. Mobil Vac, HL 36 oder
entsprechenden Marken-Hydraulikdlen nach VDMA 24318 gefiillt. Sollte Hydraulikol nicht
erhiltlich sein, so kann ein HD-Motorsl SAE 10 verwendet werden. Auch eine Mischung beider
Ole ist moglich, Zur Kontrolle des Hydraulikdls muB der Arbeitszylinder voll angesogen sein,
D.H., die Anhiingung mu8 in ihre tiefste Stellung gebracht werden Hierdurch wird der hichste
Olstand im Vorratsbehilter erreicht. Beim Nachfiillen von Hydraulikol muB auf duBerste
Sauberkeit geachtet werden. Bei etwaigen Stérungen wenden Sie sich bitte an unsere Vertre-
tungen, Eigenmichtige Arbeiten am Hydrauliksystem schlieBen Garantieanspriiche aus.

Die Wagenanhingung

Die Kugelkopfanhiingung hat einen Kugeldurchmesser von 50 mm. Sie wird mit Steckbolzen in
den beiden untersten Bohrungen deg an der Riickseite des Getriebegehiiuses befindlichen An-
baurahmen befestigt.

Die Heckgeriteanhiingung

Sie ist zur Aufnahme von hinter dem Hakotrac arbeitenden Anbaugeriiten bestimmt und arbei-
tet nach dem Dreipunkt-Prinzip,

Eine Montageskizze befindet sich in der Anlage.

Der Oberlenker (8) und die beiden Unterlenker (6) werden an vorher am Schlepper fest ange-
brachten AnschluBstiicken befestigt. Die beiden AnschluBistiicke fiir die Unterlenker (3) werden
mit je 2 Steckern an den beiden oberen Bohrungen der Geriteaufnahmen an den Hinterachs-
Trichtern befestigt.

Das AnschluBstiick fiir den Oberlenker (9) wird ebenfalls mit 2 Steckern an den beiden ober-
sten Bohrungen des Ger#terahmens an der Getrieberiickwand so befestigl, daB es schriig nach
oben steht, Nach dem Anbau wird das AnschluBstiick mit den beiden Druckschrauben (2) auf
Mitte ausgerichtet und fest verspannt, Der Oberlenker und die beiden Untierlenker werden in den
AnschluBstiicken jeweils im 2. Loch von unten befestigli und am anderen Ende mit dem Gerite-
kopf (7) verbunden. Zur Kraftibertragung von der Hydraulik -Aushebung auf die Unterlenker
dienen die Zuglaschen (4).



Ihre Linge 1#Bt sich durch Verdrehen verindern, auBerdem sind zur Grobjustierung am unte-
ren Ende 3 Bohrungen vorgesehen. Fiir normale Arbeiten soll die Linge der Zuglaschen von
Steckbolzen zu Steckbolzen ca, 240 mm betragen.

Durch Verdrehen der Spannmutter (8) 168t sich die Linge des Oberlenkers und damit die Nei-
gung des Geritckoples veridndern. Eine Verklirzung des Oberlenkers bedingt eine Zunahme der
Arbeitstiefe des Anbaugerits. Eine genaue Einstellanweisung liegt der Geriiteanhiingung 3515
bei. Ilir lingere Transportfahrten mit ausgehobenen Arbeitsgeriten ld8t sich die Hydraulik-
aushebung verriegeln. Der Riegel befindet sich neben der linken Zuglasche und fingt den mit
dem Hydraulikzylinder verbundenen Aushebearm ab. Die Verriegelung des Aushebearms ist
auch dann angebracht, wenn nur mit der Frontaushebung gearbeitet wird.

Die Frontaushebung

Die parallelogrammartig arbeitende Anh#ngung (8. Skizze) besteht aus dem oberen und dem

unteren Aushebehebel, Beide Hebel sind vorn durch den Anhiingekopf (5) verbunden, Hinten

werden die Hebel an der obersten (7) und an der untersten Bohrung (3) des vor der Vorder-
achse befindlichen Anbaurahmens befestigt. Der unterste Hebel weist einen Arm auf, an dem

das Zuggestinge der Hydraulikaushebung angeschlossen wird. Der Gesamtanbau wird in einer
Sonderanleitung beschrieben. Bei Transportfahrten mit angehobenen Frontgeriiten oder dann,
wenn die Frontaushebung nicht bendtigt wird, muB die Aushebung dadurch blockiert werden,
daB man die Sperrlasche (6) bei (4) einhidngt.

Nachsiellen der FuBbremse

An den beidenSeiten des Schlepperrahmens befinden sich Einstelischrauben fiir die Bremsziige.
Nachdem die Keontermuttern (11) geldst wurden, werden sie gemeinsam mit einem Scdhliissel
festgehalten und es wird durch Verdrehen der Einstellschraube (12) nachgestellt, Die Einstellung
muf so vorgenommen werden, daB beide Rdder bei eingelegtem Sperriegel gleichmiBig bremsen.
Nach der Einstellung miissen die Muttern (11) wieder gekontert werden.

Nachstellen der Kupplung

Die Einstellung der Kupplung muB laufend iiberpriift werden. Die Kupplung soll zuverldssig
auskuppeln, sie darf aber auch nicht zu stramm eingestellt sein, da hierdurch die Belidge und
das Drucklager beschiddigt werden. Auch der Kupplungsweg muB genau eingehalten werden,
da ein zu weites Ausriicken der Kupplung ebenfalls schidlich ist.

Beim Hakotrac wird dic Kupplung mit der Schraube M8x35 (3) eingestellt. Man 1¢ést die Kon-
termutter der Schraube (3),driickt das Kupplungspedal mit der Hand bis zum ersten spiir-
baren Widerstand (Kupplungsbeginn) herunter und dreht die Schraube (3) soweit heraus oder
hinein,daB zwischen dem Schraubenkopf und dem vorderen Anschlag (1) einSpalt von 25 mm (2)
entsteht, Dann wird die Schraube (3) wieder abgekontert.

Das Kupplungsgestiinge (4) hat ein GrundmaB von 270 mm, Eine Veridnderung dieser lLinge
hat eine Verdnderung der Pedalstellung zur Folge und braucht iiblicherweise nur bei stark
abgenutzter Kupplung vorgenommen werden.

Behandlung der Batterie

Der Schlepper verldBt das Werk mit vorgeladener aber nicht gefiiliter Batterie. Esist deshalb
nétig, vor dem ersten Start die Batterie mit Akkusdure aufzufiillen. Nach ca. 2 Stunden Ruhe-
zeil ist die Batterie einsatzbereit, Beim spiteren Einsatz sollte lingstens monatlich einmal
der Fliissigkeitsstand kontrolliert werden und ggf, mit destilliertem Wasser aufgefiillt werden.
Die Batteriepole diirfen nicht oxidieren, nctigenfalls miissen sie gesiubert und eingetettet werden.

Reifendruck
Der Reifendruck richtet sich nach der Belastung. Durchschnittliche Betricbswerte:

6.00-6 TF = 1,5 atii; 18x7.00-8 AS = 0,9 atii; 600 -16 AS = 1,0 atli; 28x9.00-15 AS=(,7 atii
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Lombardini-Motor LDA 820 / Technische Daten

Arbeitsverfahren 1-Zylinder-Viertakt

Kiihlung Luft

Tankinhalt 11 Liter

Bohrung 102 mm

Hub 100 mm

Zylinderinhalt 817 ccm

Leistung 18 PS (DIN) bei 2800 U/min

Luftfilter Olbad (01 wie Motor)

Motorol HD-0Ole der Serie 3 (S 3.D 3) iiber 10°C SAE 30 — unter 10° SAL 20,
bei andauernder Hitze SAE 40 —bei andauernder Kilte SAE 10

Fiillmenge 2.6 Liter

Olwechsel erstmals nach 20 Arbeitsstunden; dann alle 100 Stunden. Bei stavker
Beanspruchung und staubiger Arbeit alle 50 Std,

Einlaufzeit ca. 50 Stunden bei maximal 70 % der Vollast

Einspritzpumpe Bosch 014171 020/PFR 1 K 70/302

Einspritzdiise BO OLL 160 S 3275

Ventilspiel EinlaB 0,2 mm — AuslaB 0,2 mm

Uberpriifung nach den ersten 20 Arbeitsstd. und dann alle 100 Std.

Die Bedienung des Lombardini -Dieselmotors geht aus der beiliegenden Betriebsanweisunyg
hervor.Nachstehend soll daher nur ganz kurz auf einige besonders wichtige Punkie hingewiesen
werden,

Beachten Sie bitte peinlich genau die vorstehend aufgefiihrten Hinweise auf Kraftistofl, Motorol,
Olwechsel und Einlaufzeit.

Der getankte Kraftstoff mufl so sauber wie nur irgend moglich sein. Sonst sind Beschiidigungen
der Einspritzanlage und damit unnotige Reparaturkosten die Folge.

Tanken Sie rechtzeitig auf! — Ein leergefahrener Tank zieht eine zeitraubende Entlaflung
des Kraftstoffsystems nach sich.

Starten des Motors

Gashebel (13) etwas iiber 1/2 6ffnen. — Handhebel (S.13.Fig. 5 der Lombardini-Anleitung)
ohne Drehung bis zum Einrasten herausziehen. Bei vorhandener Fernbedienung den oberen
Zugknopf links unterhalb des Hydraulik' ~bels ziehen. — Anlasser starten bis der Motor an-
gpringt. Wenn erforderlich. hierbei den Dekrompressionszug (10) kurz betitigen, — Drehzahl
mit dem Gashebel einregulieren. — Bei warmem Motor braucht der Handhebel nicht gezogen
werden.

Anhalten des Motor

Gashebel (13) schlieBen, Handhebel (S. 19, Fig. 8, der Lombardini-Anleitung) entgegen dem
Uhrzeigersinn drehen. Bei vorhandener Fernbedienung den unteren Zugknopf links unterhalb
des Hydraulikhebels ziehen bis der Motor steht.

Entliiften

Wenn Luft in dag Kraftstoffsystem gelangt ist, muB sie [clgendermafien entfernt werden: Ent-
liiftungsschraube auf dem Kraftstoffilter wenig 6ffnen und so lange mit dem Handhebel der
Kraftstoffpumpe Diesel vorpumpen,.bis keine Blasen mehr sichtbar sind, — Denselben Vor-
gang bei der Entliiftungsschraube am Ausgang der Einspritzpumpe wiederholen,
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Bonn, den 20 Februar 1567
StV 7 — 8003 Li67
in zunehmendem Umfang werden Zugmesdunen mut
vorubergehend angebrachten, auswechselbaren Anbau-
geraten verwendet Solche Anbaugerdte unterhegen mcht
den Vorschrften uber die Zulassungs- und Betnebs-
~rlaubnispflicht Um Gefahrdungen anderer Verkehrs-
revinehmer durch die Anbaugerale soweit wie eben mog-
lich auszuschalten, sollen den Benutzemn soldher Gerate
durch das nachsiehende .Merkblatt fiir Anbdugerate”
vntspredhende Hinwerse gegeben werden
In das .Merkblatt fur Anbaugerate* sind die bisheri.
gen Richthimen fur die Abnahme von Behelfsladeflachen
an der Ruckseite von Zugmaschinen |Ki-Merkblatt B-20)
vais 20 Marz 1957 eimgearbeutet worden, wodurch das
bezerchnets Kr-Merkbiatt gegensiandsios geworden st

Der Bundesmimister fur Verxehr

Im Auftrag

Pukall

Merkblatt fiir Anbaugerdte
vom 20 Februar 1967

ili Anhaugerate im Sinne dieses Merkblatis d ays-
wedhselbare Zubehortelle lur Zugmaschinen. die Fahr-
L ben auch bm1 Verwsndung vor Anbaugeraten

i2) Anbaugerate sind dezu bestimmt, mit Hilie det
Zugmaschine Arberien auszufuhren, waber emn Austausch
der Anbaugerate fur verschiedenartige Arbeiten m
sein soll Ihr Gewicht wird wahrend des Transports auf
der Strafe 1m wesenthichen von der Zugmaschine getra-
cen Anbaugerate Konnen als Front- Zwischenachs-, Auf-
bou- Hedk- und Seitengerate ausgefuhrt sein Heckenbau-
gerate durter, eauch mit emer Anhangerkupplung aus-
yenstet se
3) Das Merkbiatt mit auch filr Anbaugerate an land-
forstwirtschatthichen Ankdngern und fur Behelfs-
deflachen isiche besonders Nr &, If, 13 und 144}, die
aur an land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen zu-
iassiy wind, ¢s gilt mdit fur segenannie Cberkopfbunker
1 Zulassung und Betriebseriaubnis

i§ 13, § 1% Abs 2 StVZQO)

Anbaugerete unterliegen nucht den Besummuagen

uder die Zuiassungs- und Betnebserlavonespihcht Da

sie Zubehay s:ind, 15t bet threm Anbau kewne erneute

Betniebseclaubris fur die Zugmaschune erfordeclich.

Bauarigenehmigung und Prifzcichen fiir Fab U

vdTov

Merkblatt tir Anbaugerate

Krafflahrwesen
1967/13

5 Verantwortung fir den Betrieb (§ 31 StVZO)
Die Vorscinften uber die Verantwortung des Fuhrers
und des Halters fur den Betrieb der Fahrzeuge gel-
ten auch bei Verwendung von Anbaugeriten

&*

Abmessungen (§ 32 Abs 1 StVZO)
al Die hodhstzulassige Breite darf auch durch das
Anbningen vun Anb aten nucht uberschntten
werden
Werden die hochstzulassigen MaBe uberschiitten,
15t emne Ausnahmegenehmigung nach § 70 StVZO
durch die nach Landesrechl zustandige Behorde
erforderhich Sie 15t me:st an Autlagen fur cme
Kenntiichmachung gebunden
Uberbraiten bis 2,75 m brauchen :a der Regel mcht
xennthch gemacht zu werden Bes groBeren Brein-
ter. mussen Taleln oder Folien angebracht werden.
die eme Kantenlange von 300 mm x 600 mm und
emne uater 45° verlaufende Rot-WeiS-Markierung
haben 1Beleuchtungseinnichtungen siehe Nr 15
Buchst b)
-+ Rag! dus Anbaugerat nddd hinten mekr als 1 m
Ser die SchluBlenchten der Zugmasrhine hinaus.
s9 18t sein Ende mut Tafeln oder Folien nach
Budhstabe b kenntlich zu machen (Beleuchtungs-
emnditungen sieche Nr 15 Buchst <)

d) Der Abstand zwischen dem am weitesten vorn be-
fmdlichen Terdl von Anbaugerdten von der Mitte
des 1n M:ttelsteilung befindlichen Sitzes darf rucht
mehr als 3,5 m be'ragen (siehe 2uch Nr 10)

? Ver 13h, de P

1§ 32 Abs 3 StVZO)

Kein Teil darf so uber die Zugmaschine herausragen,
dab es der Verkehr mehr als unverme:dbar gefakrdet,
besunders durten die Teue bei Unfallen den Schaden
rucht verygroBern Suweit sich das Herausragen der
Tetie n:cht ve:merden ladl, sind sie abzudecken Ist
dies mit vertretbarem Aufwand nicht moghich, so sind
sie duich Tafeln oder Foliem {siehe Nt & Buchst by
kennthich zu madhen

Als nucht verkehrsgefahrdend gelten Teile. die in
ewner Hohe von mehr als 2 m {ber der Fahrbahn
angebracht sind

Achslast und Gesamigewicht (3 34 Abs 3 SIVZO)
Durch den Anbau der Gerate durfen das zuiBssige
Gesamlgewicht und die zuldssigen Achslagten nudht
uberschnten werder

bi

&

(§ 224 SIVZO)
Fur Anbaugerate und fur die ggf an land- oder forst-
wirtschafilichen 4nbaugeraten angebrachten Anhén-
gerkupplungen hesteht keine Bauarigenchmigungs-
pflicht Dhe micht selbstiatigen Anhangerkupplungen
ar Anbaugersten mussen DIN 11925 entsprechen,
selbsttatige sind mcht erforderlich
Uberwachung (§ 29 StVZO)
Anbaugerate unterhegen nicht der Tberwachungs-
pilcht.
4 Beschaifenhelt (§ 30 StVZO)
Anbdugerile mussen so gebau., peschaffen und so
an den Zugmaschnen angebracht sem, daB thr ver-
kehrsablicher Betrieb memanden schddigt oder mehr
als unvermeidbar behindert oder beléstigt.
Die Ausfiilhrung van Behelfslade(lichen mud der vor
gesehenen Belastung entsprechen
Kippeinnchitungen und Hubgerite misser Sicherun-

gen oder Wamewmnndhtungen gegen unbeabsmchugtes
Ingangselzen haben

w

B z (§ 352 Abs 2 SUVZO)
Wird die sichere Unterbringung des Beifahrers auf
dem Sitz durch Anbaugerdte {n Transportstellung be-
emntrachtigt, so dari dieser Sz beim Fabren mit
Arbettsgerdten mcht besetzt werden.

10 Einrichtungen zum sicheren Fiihren von Eraftfahr
zeugen (§ 35b SIVIO}
Anbaugerate dirfen die sichere Pihrung der Zug-

ch nicht b ach

Fur den Fahrzeugfihrer mu$ emn ausreichendes Sichr-
feld vorhanden sewn (sieche Nr 6 Buchst. b).
‘Wwird das Sichifeld durch Anbaug b
mub ggf emne Begleitp b ders an K -
gen und Strafeneinmindungen dem Fiihrer des Fahr-
zeugs die fiir das sich Fihren lichen Hin-
weise geben.

11. Lenkvorrichtung (§ 38 StVZO)
Auch bei Ver dung von Anbaugeriten muBl emne
leichte und such Lenkbarkeit gewdhrie: i
Dabe:r hat der Fibrer des Pahrzeugs zu beachten,
je E&wﬂ&—@&-ﬁng der Fahrbahn die

zum sicheren Lenken erforderliche Belasturg der ge-
lenkten Achse vorhanden 1st, das gilt besonders.
wenn an der Ruckseite eine Behellsladeflache ange-
bradht st

Brewmsen [§ 41 StVZQ)
Mit Anbaugeraten 1st bei allen Fahrbahnverhaltnussen
aul eme genugende Bei.stung der gebremsien Adise
zu achten, um die vorgeschnebene Bremswirkung der
Zugmaschine zu erhalten
A Jast hinter {§ 42 SIVZO)
Das Mittihren von Anhangerr hinter einer mit einer
Behelfsladefliche versehenen Zugmaschine st micht
zuldssig Unzulassig 1st auch das Mitfuhren ewnachsl-
ger Anhanger an der Anhdngerkupplung von Hedk-
anbaugeraten, das Mrtfuhren mehrachsiger Anhanger
st nur unter folgenden Voraussetzungen vertretber
a) Die Fahrgeschw:ndigkeit darf 20 km'h nucht uber
scirelten
b} Der mehrachsige Anhanger mub a2 Auflaul
bremse oder eine Bremsaniage haben die vom
Fuhrer des ziehenden Fahrzeugs betat:gt werden
kann )
¢} Das puiassige Gesamigewid:t Jdes Anhacgers dari
das 1,25lache des zuldssigenn Gesamlgewlecls de:
Zugmaschine betragen, jedoch 5t mcht ubersteigen
d) Das Heckanbaugerat muB mit etnem vom Gerate:
hersteller anzubringender Scmid versehen sem.
das folgende Angaben iragt

»Zur Beachinng

1 Das Mitfuhren von Emadisanhangern an Heck-
anbaugeraten 1st unzulass:g
2 Ein Zweiachsanhanger darf mitgefuhrt werd
wenn
a) Die Fahrgeschwinaigk
schreitet.
bl der Anhénger eine Autfiaufhremss hay oder
eine Bremsanlage, die vom Fubrer der Zug-
masdune betdtigt werden karn,
das zulassige Gesamtgew:cht des Anhangers
micht mebr als das 1.25fache des zulassigen
Gesamtgewichts der Zugmasdune, jedoch
hochstens $ t beudgt "

20 km * nicht uber-

<

14 Efprich
{§ 43 StVZO)

a} Ber der Anhangerkuoplung emnes !
ist folgendes zu beachten
1 Das Leergew:ch® eimnes Heckarbaagerats m'*
Anhdngerkupplung darf hochstens 400 kg he-
tragen, sein Schwerpunkt darf rucht weites als
600 mm von den Enden der unteren Lenker des
Dreipunktanbaus (DIN %74} oder vwan der Ak
kerscuene entfernt sein
In der Transportstellung mul cd:» Anharger
kupplung mithy zor Fahrzeuaspur umd s hock
uber der Fahrhahn angeordnel sem Al A
Zuggabel des Anhangers etw: parallel /m
Fahrbahn liegt
3 Dwe Hohern- und Seitenbeweglichk der Am-
nangerkupplung des Antaugerats dast iz Trans-
g rucht mehr als 10 mm n jeder

1or Ver von Fahrieugen

LTTRHR S

[X]

bl An Hehelfsladetlachen 15t Jdie Arbringung e:ner
Anhangerxupplung nucht zciassiy Die an der Zua-
maschine  beWindliche  Anhangerkupplung  mull
Jdurch Anbringung eimer Behelfstadeflache am Herk
=0 unzuganglich setn, dali win Aahanger micht
gehangt werden kann

15 Beleuchtungseinrichtungen [§ 45 a. § 60 SIVZOI

d) Die fur diz Zugmaschine vergeschnisbenen
leuchtungsemrichtunger  die Fahrinichtungsanzei-
ger und die amtlichen Kenrzeichen durfen durch
Anbauge:zale picht verceckt werder andernfalls
sind sin fu wiederholen Hiertur konner Leuchten-

& Ber Leuchientragern an

standige Landesbeh e

b} AuBer der unter Nr b und Nr angel
Kennthichmachung sind bes Dunkelhe:t ud
drie Witterung es erfordert, Begrenzungsleuchten
und SchluBleudchten 1z vergesdhniebenem Abstand
anzubtingen Dhese Le T konnen by
Schutz gegen Beschadigunger an anderer Stzlle
des Tayes mitgefuhrt werden

t) Ragen Gerate nach hinten weuter als ! m ube: die
SchluBleuchter hipaus, 1st emme Kenathivhmachung
durch mindestens eme rote Louchte ertorderlich,
sofern die rudkwartige Sigralernrichiunyg der Zug-
maschine nicht verdeck! wird (siehe Nt !5 Buch-
stabe a)

(VKBI 1967 § 176]




